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Sicherheitsanordnung mit 2/3.Punkt-Gurt mit seitlicher Abstutzung 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsanordnung fiir einen auf einem 
Fahrzeugsitz sitzenden Fahrzeuginsassen mit einem einen Beckengurt und 
einen Schultergurt aufweisenden Drei-Punkt-Sicherheitsgurt und mit 
einem zusatzlichen, uber die von dem Drei-Punkt-Sicherheitsgurt 
freigelassene Schulter verlaufenden und den Schultergurt des Drei-Punkt- 
Sicherheitsgurt kreuzenden Zwei-Punkt-Schultergurt. 

Eine Sicherheitsanordnung mit den vorgenannten Merkmalen ist in der US 
5 123 673 beschrieben. Hierbei ist an einem Fahrzeugsitz zunachst ein 
Drei-Punkt-Sicherheitsgurt angebracht, der einen von einem in der 
Ruckenlehne angeordneten Gurtaufroller ausgehenden, aus einem in der 
Ruckenlehne im Schulterbereich des Fahrzeuginsassen angeordneten 
Schlitz austretenden Schultergurt besteht, der uber die Schulter und den 
Brustbereich eines auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Insassen zur 
gegenuberliegenden Seite des Fahrzeugsitzes verlSuft und dort in einer in 
einem fahrzeugseitig angebrachten Gurtschlofl verriegelbaren SchloBzunge 
umgelenkt wird und als Beckengurt uber den Unterleib des Insassen zu 
einer sitzseitig angebrachten Gurtverankerung weitergefuhrt ist. Die 
Anordnung des Drei-Punkt-Gurtes ist dabei so getroffen, daB 
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Gurtaufroller und Gurtverankerung sich auf der der dem Sitz benachbarten 
Fahrzeugtur zugewandten Seite des Fahrzeugsitzes befinden. 

Da im Falle eines Seitenaufpralls auf der der Sitzanordnung im Fahrzeug 
gegenuberliegenden Seite des Fahrzeuges das Risiko besteht, dal3 sich der 
Insasse aufgrund der von der Fahrzeuginnenseite her einwirkenden 
Kraftkomponente aus dem Schultergurt des Drei-Punkt-Sicherheitsgurtes 
herausdreht, ist bei der gattungsgemaBen Sicherheitsanordnung zusatzlich 
ein Zwei-Punkt-Gurt vorgesehen, der von einem ebenfalls im 
Schulterbereich der Ruckenlehne integrierten Gurtaufroller als 
Schultergurt uber den Brustbereich des Fahrzeuginsassen zu einem im 
Bereich der Gurtverankerung des Drei-Punkt-Gurtes angeordneten 
GurtschloB verlauft und dabei den Schultergurt des Drei-Punkt-Gurtes 
kreuzt. Dieser zusatzliche Zwei-Punkt-Gurt verhindert ein Herausdrehen 
des Fahrzeuginsassen aus dem Schultergurt des Drei-Punkt-Gurtes. 

Mit der bekannten Sicherheitsanordnung ist noch der Nachteil verbunden, 
daB die haufig im Halsbereich des Fahrzeuginsassen verlaufende Gurtkante 
des Zwei-Punkt-Gurtes erhebliche Verletzungen nach sich ziehen kann, 
v^eil bei einem Seitenaufprall die aus Richtung der Fahrzeuginnenseite 
einwirkende Kraftkomponente eine Bewegung des Fahrzeuginsassen in den 
Zwei-Punkt-Gurt hinein zur Folge hat. Der Erfindung liegt daher die 
Aufgabe zugrunde, eine Sicherheitsanordnung mit den gattungsgemaBen 
Merkmalen derart weiterzubilden, daB der Insasse bei Seitenaufprall 
besser abgestutzt ist. 
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Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vorteilhafter 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung aus dem Inhalt der 
Schutzanspruche, welche dieser Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB in dem der 
Fahrzeuginnenseite zugewandten Bereich der Ruckenlehne eine sich von 
der Ruckenlehne in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges nach vorne 
erstreckende und den Oberkorper des Insassen seitlich abstutzende 
Stiitzeinrichtung vorgesehen ist. Mit der Erfindung ist der Vorteil 
verbunden, daB die seitliche Bewegung des Fahrzeuginsassen aus dem 
Drei-Punkt-Gurt heraus durch die gegeniiberliegende im Bereich des 
Zwei-Punkt-Gurtes wirkende zusatzliche Stutzeinrichtung abgefangen ist. 

Nach einem Ausfiuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, daB die 
Stutzeinrichtung eine permanent wirkende feste Stiitze ist. Hierbei kann es 
sich nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung um einen seitlich an 
der Ruckenlehne gehalterten Rahmen handeln. 

^^^^^^^^'^^ '^^ann auch vorgesehen sein, daB die Stutzeinrichtung eine in 
#; einem detektierten Auslosefall ihre Stutzposition einnehmende Stutze ist, 
die demzufolge im Normalbetrieb des Fahrzeuges nicht oder kaum sichtbar 
ist. Eine derartige Stutze kann insoweit in der Ruckenlehne oder auch in 
einer seitlichen Armlehne untergebracht sein und daraus heraustreten. 
Auch ist es mSglich, die Stutzeinrichtung an der AuBenseite der 
Rtickenlehne so anzubringen, daB sie uber die Kontur der Ruckenlehne 
nicht heraussteht. Hierzu kann beispielsweise vorgesehen sein, daB der 
Rahmen in seiner Ruhestellung eine bezuglich der Ruckenlehne hintere 



Position einnimmt und im Auslosefall mittels einer Verschiebebewegung in 
seine vordere Stiitzposition verbringbar ist, 

Sofern ein derartiger Rahmen vorgesehen ist, ermoglicht es der Rahmen, 
nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung an dem Rahmen eine 
Gurtfuhrung fur den Schultergurt des Zwei-Sicherheitsgurtes auszubilden. 

Ein derartiger Rahmen gibt nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
auch die Moglichkeit, in den Rahmen ein Airbagmodul mit einem im 
Ausldsefall sich aus dem Rahmen entfaltenden Gassack zu integrieren. 

Es kann ferner vorgesehen sein, daB der Rahmen auch eine 
Energieabsorptionsfunktion hat, wozu entweder der Rahmen selbst 
nachgiebig ausgebildet ist oder aber die Halterung des Rahmens an der 
Riickenlehne nachgiebig ausgebildet ist; selbstverstandlich konnen auch 
beide alternative Moglichkeiten miteinander kombiniert sein. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist ebenfalls vorgesehen, 
dafi die Stiitzeinrichtung ein sich in einem detektierten Auslosefall aus 
dem Seitenbereich der Ruckenlehne heraus nach vorne entfaltender 
Gassack ist, Dabei kann vorgesehen sein, daB das den Gassack mit dem 
zugeordneten Gasgenerator aufnehmende Airbagmodul an der Seitenwand 
der Ruckenlehne angebracht ist; soweit in dem Fahrzeug eine 
Mittelarmlehne vorgesehen sein, kann das Airbagmodul auch in der 
Mittelarmlehne untergebracht sein. 

Um die Abstutzwirkung des Airbagmoduls zu verbessern, kann vorgesehen 
sein, daB die sich offnende Abdeckung des Airbagmoduls auf der der 



Ruckenlehne abgewandten Seite des Airbagmoduls angeschlagen ist 
derart, daB die Abdeckung in ihrer Offenstellung sich nach vorne erstreckt 
und eine seitliche Abstiitzung fur den aufgeblasenen Gassack biidet. 



In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung wiedergegeben, 
welche nachstehend beschrieben sind. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Fahrzeugsitz mit zugeordneter Sicherheitseinrichtung 

und Stutzeinrichtung in einer Ansicht, 

Fig. 2 den Fahrzeugsitz mit einem darauf sitzenden 

Fahrzeuginsassen in der Ansicht auf die mit dem Zwei-Punkt- 
Gurt ausgestattete Seite des Fahrzeugsitzes mit der 
zugeordneten Stutzeinrichtung, 

Fig. 3 den als Stutzeinrichtung wirkenden festen Rahmen in einer 

Einzeldarstellung, 

Fig. 4 den Rahmen gemafi Fig. 3 in einer anderen, beweglichen 

Ausfiihrungsform, 

Fig. 5 einen Fahrzeugsitz mit einem darauf sitzenden Insassen und 

einer als entfaltbarer Gassack ausgebildeten Stutzeinrichtung, 

Fig. 6 die Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes mit Stutzeinrichtung 

gemafi Fig. 5 in einer Draufsicht vor der Ausldsung, 



Fig, 7 den Gegenstand der Fig. 6 nach Auslosung der 

Stiitzeinrichtung. 

Der in Figur 1 dargestellte Fahrzeugsitz hat eine Sitzflache 1 1 und eine 
Ruckenlehne 12. Dem Fahrzeugsitz ist zunachst ein Drei-Punkt-Gurt 13 
zugeordnet, der einen Schultergurt 14 aufweist, der zu einem GurtschloB 
IS verlauft und hier umgelenkt wird und dann als Beckengurt 16 zu einer 
Gurtverankerung 17 weiterlauft. In nicht dargestellter Weise ist im 
Bereich der Ruckenlehne 12 ein Gurtaufroller fur den Schultergurt 14 des 
Drei-Punkt- Gurtes 13 angeordnet, wobei das zugehorige Gurtband iiber 
einen Gurtschlitz 38 aus der Ruckenlehne austritt und zunachst ISngs der 
Ruckenlehne zu einer im Bereich des Oberkdrpers seines Fahrzeuginsassen 
angeordneten Umlenkung fur den Schultergurt 14 verlauft, die als Rahmen 
18 fur den Drei-Punkt-Gurt 13 ausgebildet ist. 

Weiterhin ist an dem Fahrzeugsitz 10 ein Zwei-Punkt-Gurt 19 angeordnet, 
dessen Schultergurt 20 sich in einem den Schultergurt 14 des Drei-Punkt- 
Gurtes 13 kreuzenden Verlauf von einem als Stiitzeinrichtung wirkenden 
Rahmen 22 zu einem im Bereich der Gurtverankerung 17 angeordneten 
GurtschloB 21 fur den Zwei-Punkt-Gurt 19 verlauft. Wie im einzelnen aus 
Figur 2 zu entnehmen ist, weiBt die als Rahmen 22 ausgebildete 
Stutzeinrichtung eine Gurtfuhrung 23 auf, mittels der der Schultergurt 20 
des Zwei-Punkt-Gurtes 19 von einem im Bereich der Ruckenlehne 12 
wiederum angeordneten Gurtaufroller 24 mit Austritt aus einem 
Gurtschlitz 25 in den sich iiber den Oberkorper 36 des angeschnallten 
Insassen 35 erstreckenden Verlauf umgelenkt wird. 



Es ist deutlich zu erkennen, daB im Falle einer Kraftwirkung aus Richtung 
des Pfeils 37 infolge eines Seitenaufpralls der Oberkorper 36 des Insassen 
3 5 sich nicht aus dem Drei-Punkt-Gurt 13 herausdrehen kann, weil die 
erfindungsgemaC vorgesehene, als Rahmen 22 ausgebildete 
Stiitzeinrichtung dieses verhindert. 

Soweit in Figur 3 der Rahmen 22 als Stiitzeinrichtung mittels einer festen 
Halterung 32 ausgebildet ist, die liber Befestigungslocher 34 an der 
Ruckenlehne 12 befestigbar ist, ergibt sich aus Figur 4 einer 
Ausfuhrungsform, bei der die Halterung 32 fur den Rahmen 22 beweglich 
ausgebildet ist, so dal3 der Rahmen 22 in seiner Ruhestellung im 
wesentlichen seitlich der Ruckenlehne 12 angeordnet ist und erst bei 
Ausldsung durch Verschiebung der Halterung 32 seine in Figuren 1 und 2 
skizzierte Stiitzlage einnimmt. 

Bei dem in den Figuren 5 bis 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel besteht 
die Stutzeinrichtung 26 aus einem an der Seite der Ruckenlehne 12 
angeordneten und im Auslosefall sich entfaltenden Gassacks 27, der nach 
Austritt aus dem an der Ruckenlehne 12 befindlichen Airbagmodul 30 
(Figuren 6 und 7) seine in Figur 5 dargestellte Erstreckung einnehmen 
kann und somit fur die seitliche Abstutzung des Fahrzeuginsassen 35 
sorgt. Zur Verbesserung der seitlichen Abstutzung ergibt sich aus den 
Figuren 6 und 7, daB die dem Airbagmodul 30 zugeordnete Abdeckung 31 
derart angeordnet ist, daB nach Offnung der Abdeckung 31, die bei dem 
dargestellten Aurfuhrungsbei&piel scharnierartig an dem Airbagmodul 30 
angeordnet ist, die Abdeckung 31 eine zusatzliche seitliche Abstutzung 
fur den Gassack bildet. 
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Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspruchen, der 
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des 
Gegenstandes dieser Unterlagen konnen einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen untereinander fur die Verwirklichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen Ausfiihrungsformen wesentlich sein. 
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Sicherheitsanordnung mit 2/3-Punkt-Gurt mit seitlicher Abstutzung 



1. Sicherheitsanordnung fur einen auf einem Fahrzeugsitz sitzenden 
Fahrzeuginsassen mit einem einen Beckengurt und einen 
Schultergurt aufweisenden Drei-Punkt-Sicherheitsgurt und mit 
einem zusatzlichen, uber die von dem Drei-Punkt-Sicherheitsgurt 
freigelassene Schulter verlaufenden und den Schultergurt des Drei- 
Punkt-Sicherheitsgurt kreuzenden Zwei-Punkt-Schultergurt, 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem der Fahrzeiiginnenseite 
zugewandten Bereich der Ruckenlehne (12) eine sich von der 
Ruckenlehne (12) in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges nach vorne 
erstreckende und den Oberkorper (36) des Insassen (35) seitlich 
abstiitzende Stutzeinrichtung (22, 26) vorgesehen ist, 

2. Sicherheitsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stutzeinrichtung eine permanent wirkende feste Stutze (22) 



Schutzanspriiche 



ist. 
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Sicherheitsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stutzeinrichtung ein seitlich an der 
Riickenlehne gehalterter Rahmen (22) ist. 

Sicherheitsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stutzeinrichtung eine in einem detektierten 
Ausldsefall ihre Stutzposition einnehmende Stutze (22) ist. 

Sicherheitsanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Rahmen (22) in seiner Ruhestellung eine bezuglich der 
Ruckenlehne (12) hintere Position einnimmt und im Ausldsefall 
mittels einer Verschiebebewegung in seine vordere Stutzposition 
verbringbar ist. 

Sicherheitsanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Rahmen (22) eine Gurtfuhrung (23) fur 
den Schultergurt (20) des Zwei-Punkt-Sicherheitsgurtes (19) 
ausgebildet ist. 

Sicherheitsanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rahmen (22) ein integriertes Airbagmodul 
mit einem im Ausldsefall sich aus dem Rahmen entfaltenden Gassack 
aufweist. 

Sicherheitsanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rahmen (22) nachgiebig ausgebildet ist. 



Sicherheitsanordnung nach einem der Anspruche 2 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Halterung (32) des Rahmens (22) an der 
Ruckenlehne (12) nachgiebig ausgebildet ist. 

Sicherheitsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Stutzeinrichtung ein sich in einem detektierten Ausldsefall 
aus dem Seitenbereich der Ruckenlehne (12) heraus nach vorne 
entfaltender Gassack (27) ist. 

Sicherheitsanordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dafl das den Gassack (27) mit dem zugeordneten Gasgenerator (33) 
aufnehmende Airbagmodul (30) an der Seitenwand der Ruckenlehne 
(12) angebracht ist. 

Sicherheitsanordnung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die sich offnende Abdeckung (31) des 
Airbagmoduls (30) auf der der Ruckenlehne (12) abgewandten Seite 
des Airbagmoduls (30) angeschlagen ist derart, daB die Abdeckung 
(31) in ihrer Offenstellung sich nach vorne erstreckt und eine 
seitliche Abstutzung fur den aufgeblasenen Gassack (27) bildet. 
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